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Sicherheit hat Vorrang! Daher stets die hier
erklarten, im Text fetigedruckten Warnhin-
weise zur Verkehrs- und Betriebssicherheit

beachten!
ACHTUNG

O Diese Textstellen enthalten wichtige Hin-
weise zur Sicherheit, deren Nichtbeachtung
zu Personenschiiden oder tédlichen Unfiillen
fiihren kann.

VORSICHT

O Hierunter werden wichtige Anleitungen oder
Verfahren aufgefiihrt, deren Nichtbefolgung
zu Schiiden am Fahrzeug fiihrt.

ANMERKUNG

O Anmerkungen im Text geben Tips fiir wirt-
schaftlicheres und bequemeres Fahren.

HINWEIS

DIESES MOTORRAD IST EIN REINES
STRASSENMOTORRAD FUR DEN
QUALIFIZIERTEN FAHRER UND
AUF VERNUNFTIGE UND VORSICH-
TIGE FAHRWEISE AUSGELEGT.




ACHTUNG! WICHTIGE SICHERHEITSINFORMATION!

MOTORRAD-ZUBEHOR-, EINBAU- UND KOMBINATIONSTEILE UND -AUS-
STATTUNGEN (INSBESONDERE REIFEN, RADER, STOSSDAMPFER, RAHMEN,
LENKER, VERKLEIDUNGEN) KONNEN DIE FAHREIGENSCHAFTEN IHRES
KAWASAKI-MOTORRADES, INSBESONDERE DIE FAHRSTABILITAT ERHEB-
LICH, INSBESONDERE BEI HOHEREN FAHRGESCHWINDIGKEITEN,
BEEINTRACHTIGEN, DIES KANN ZU UNFALLEN MIT GEFAHREN FUR LEIB UND
LEBEN FUHREN. VERWENDEN SIE DESHALB ZU IHRER EIGENEN SICHERHEIT
AUSSCHLIESSLICH DIEVON UNS GETESTETEN, SCHRIFTLICH EMPFOHLENEN
TEILE UND AUSSTATTUNGEN. FUR ANDERE TEILE UND AUSSTATTUNGEN
UBERNEHMEN WIR KEINERLEI HAFTUNG. SCHRIFTLICHE LISTEN MIT VON
UNS EMPFOHLENEN ZUBEHORTEILEN UND AUSSTATTUNGEN KONNEN BE|
IHREM VERTRAGSHANDLER EINGESEHEN WERDEN ODER SIE ERHALTEN
VON KAWASAKI-MOTOREN-GMBH, MAX-PLANCK-STRABE 26,6382
FRIEDRICHSDORF DIESE INFORMATIONEN.



VORWORT

Vielen Dank fir den Kauf dieses KAWASAKI Motorrads. Technologie sowie ausge-
dehnten Tests und zeichnet sich durch exzellente Fahreigenschaften, tiberlegene Si-
cherheit und Stabilitét aus.

Lesen Sie sich bitte dieses Handbuch vor der Inbetriebnahme durch, um sich tber
Handhabung, Eigenschaften, Potential und Grenzens lhres Motorrads zu informieren.
Diese Anleitung kann jedoch nicht alle Techniken und Fertigkeiten zum sicheren Fahren
des Motorrads vermitteln. Daher empfehlen wir allen Benutzern dieses Fahrzeugs eine
Schulung fir Motorradfahrer zu absolvieren, um die notwendigen geistigen und kérper-
lichen Fahigkeiten zum Beherrschen der Maschine zu erwerben.

Pflegen und warten Sie |hr Kawasaki-Motorrad entsprechend den Anweisungen dieses
Handbuchs, um eine lange Lebensdauer und Stérungsfreiheit zu gewahrleisten. Detail-
liertere Informationen Uber Wartung und Reparatur |lhres Kawasaki- Motorrads sind in
einem Werkstatt-Handbuch aufgefiihrt, daB Sie {iber Kawasaki-Vertragshandler beziehen

kénnen.
Durch Produktverbesserungen kénnen kleine Unterschiede zwischen der tatsdchlichen Ausfilhrung und den
Abbildungen sowie Beschreibungen in diesem Handbuch auftreten.

KAWASAKI HEAVY INDUSTRIES, LTD.
CONSUMER PRODUCTS & COMPONENTS GROUP

© Kawasaki Heavy Industries, Ltd. 1991 July 1991 (1) (M)
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LEISTUNG .
Hochstleistung 73,6 KW (100 PS) bei 9000 U/min (min™*)
@GwD 55,2 kW (75 PS) bei 6000 U/min (min™*)
Max. Drehmoment 88,3 Nm (9,0 kgm) bei 4800 U/min (min™")
Gw> 90,2 Nm (9,2 kgm) bei 5500 U/min (min™')
Wendekreis 30m
ABMESSUNGEN UND GEWICHTE
Gesamtlange 2175 mm () 2165 mm
Gesamtbreite 720 mm
Gesamthohe 1210 mm
Radstand 1480 mm
Bodenfreiheit 110 mm
Leergewicht 228 kg
MOTOR
Typ 4-Zylinder, 4-Takt, 2 obenliegende Nockenwellen, 16 Ventile,
Flissigkeitskuhlung
Hubraum 1062 em?
Bohrung und Hub 76.0 x 58,0 mm
Verdichtung 11211 Sw11,0:1
AnlaBsystem Elektrostarter
Zylindernummerierung Von links nach rechts 1-2-3-4
Zindfolge 1-2-4-3
Vergaser KEIHIN CVKD40 x 4




Zundung
Ziundzeitpunkt
(elektr. Verstellung)

Ziindkerzen
Schmiersystem
Motorol
Motorolmenge
Kihimittelmenge

GETRIEBE

Typ

Kupplung
Antriebssystem
Primarubersetzung
Sekundariibersetzung
Gesamtibersetzung
Getriebelbersstzung:

DU s W -

®&Ew

Gang
Gang
Gang
Gang
Gang
Gang

Batterie und Spule (Transistorzindung)
10° v.OT bei 1000 U/min (min™) ~
40° v.0OT bei 6000 U/min (min™*)
5° v.OT bei 1300U/min (min™') ~
37.5° v.OT bei 6000 U/min (min™')
NGK CROE od. ND U27ESR-N
Druckumlaufschmierung (NaBsumpf)
SE od. SF Klasse SAE 10W40, 10W50, 20W40 od. 20W50
351
251

6-Gang, klauengeschaltet, Zahnrader im standigen Eingriff
Mehrscheiben im Olbad
Kettenantrieb

1,637 (95/58)

2,647 (45/17)

4,490 (6. Gang)

2,800 (42/15)

2,000 (38/19)

1,590 (35/22)

1,333 (32/24)

1,153 (30/26)

1,035 (29/28)



RAHMEN

Lenkkopfwinkel 26°

Nachlauf 103 mm

Reifengraofie: vorne 120/70VR17-V290 od. 120/70ZR17 schlauchlos
hinten 170/60VR17-V290 od. 170/60ZR17 schlauchlos

Tankinhalt 211

ELEKTRIK

Batterie 12V, 14 A/h

Scheinwerfer 12V, 60/65W

Riick/Bremslicht 12V, 5/21 Wx 2

Blinker 12V, 21 Wx4

. Modell fiir Osterreich
@Sw) : Modell fur Schweiz

Das Recht zv Anderungen an den technischen Daten ohne Vorankindigung bleibt vorbehalten. Daten kénnen
je nach Bestimmungsland abweichen.
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Kupplungshebel
Anlassersperrschalter
Kupplungsflissigkeit-
Vorratsbehalter
Armaturen
Bremsflissigkeitsbehalter
(vorne)

Bremshebel

Linke Schaltereinheit
Vorspannungseinsteller
Dampfungseinsteller
Zind-/LenkschloB

. Rechte Schaltereinheit

Gasdrehgriff



. Luftansaugleitung
. Scheinwerfer

. Blinker

. Zindkerzen

. Luftfilterelement
. Benzinhahn

. Batterie

. Sicherungskasten
. Haltegriff

. Sitzriege!

. Zurrhaken

. Helmhaken

. Bremsscheibe

. Gasdrehgriff

. Bremssattel

. Leerlaufeinstellschraube

. Seitenstanderschalter
. Mittelstdnder

. Seitenstander

. Antriebskette
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. Qlstand-Schauglas

. Auspuff




. Rick-/Bremslicht

. Dokumenten/Werkzeugfach

. Bremsflissigkeitsbehalter
. Vergaser

. Benzintank

. Tankdeckel

. Kuhimittel-Vorratsbehélter
. Bremslichtschalter

. Dampfungseinsteller

. Schwingendampfer

. FuBbremspedal

. Olkihler

. Kihler
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Instrumente

ZEr®2 STIommoowmrE

FITFPEREFREFFRETFRIIET

. Tachometer

. Kilometerzihler

. Tageskilometerzadhler
. Riickstellknopf

Drehzahlmesser
Roter Bereich

. Kraftstoffwarnleuchten
. Oldruckwarnleuchte

Fernlichtanzeige

. Kithlmitteltemperatur-

Anzeige

. Blinkeranzeige links
. Leerlaufanzeige
. Blinkeranzeige rechte




Tachometer und Drehzahlmesser

Der Tachometer zeigt die Fahrgeschwin-
digkeit und weist einen Kilometer- sowie
Tageskilometerzahler auf. Der Kilometer-
zahler gibt die Gesamtkilometerzahl des
Motorrads an, wahrend der Tageskilometer-
z&hler die seit der letzten Rickstellung auf
Null zuriickgelegte Strecke anzeigt. Zum
Rickstellen des Tageskilometerzdhlers den
Rickstellknopf dricken.

Der Drehzahlmesser gibt die Motor-
umdrehungen pro Minute (min™) an. Der rote
Bereich liegt (ber der zuldssigen Hochst-
drehzahl und bewirkt eine starke Leistungs-
einbuBe aufgrund des schlechteren Dreh-
moments,

Auf der Drehzahimesseranzeige befindet
sich ein Tageskilometerzdhler, der durch
Drehen des Riickstellknopfes im Uhrzeiger-
sinn auf Null gestellt werden kann.

VORSICHT

©O Den Motor niemals in den roten Drehzahl-
bereich hochdrehen, da dies zu Uberlastung
und ernsten Motorschiiden fiihren kann.

Kahlmitteltemperatur-Anzeige

Diese Anzeige gibt die Temperatur des
KiUhimittels an. Normalerweise sollte sich
die Nadel im weiBen Bereich befinden. Wenn
die Nadel die "H"-Linie erreicht, den Motor
sofort abstellen und nach Abklihlen des Mo-
tors den Kihimittelstand im Vorratsbehalter
kontrollieren.

11



VORSICHT

O Den Motor sofort abstellen, wenn die An-
zeigenadel die *H™-Linie erreicht, um ernste
Motorschiiden durch Uberhitzung zu ver-
hindern.

Anzeigen

KRAFTSTOFF: Die Kraftstoffwarnleuchte
blinkt beim Fahren, wenn der Benzinstand
unter 6,5 Liter abgesunken ist, und sie blinkt
wenn das ZindschloB in ON-Stellung steht
und der Motor nicht 1duft. Sie leuchtet nicht,
wenn mehr als 6,5 Liter Benzin im Tank sind.
Wenn eine Birne durchgebrannt ist, blinkt die
andere mit schnellerer Frequenz.

12

OIL: Bei zu niedrigem Motordldruck leuchtet
diese Oldruckwarnanzeige auf. In der
ON-Stellung des Zlundschlosses bei abge-
stelltem Motor leuchtet sie ebenso, erlischt
jedoch nach Anlassen des Motors, wenn der
korrekte Oldruck erreicht ist. Ausflhrliche
Erlauterungen sind im Kapitel WARTUNG
UND EINSTELLUNG aufgefiihrt.

HIGH BEAM: Bei aufgeblendetem Schein-
werfer leuchtet diese Fernlichtanzeige auf.

NEUTRAL: In der Leerlaufstellung des Ge-
triebes leuchtet diese Leerlaufanzeige auf.

TURN: In der rechten oder linken Stellung des
Blinkerschalters blinkt die entsprechende
Blinkeranzeige auf.




Schliissel

Dieses Motorrad besitzt einen Kombi-
schilissel fur Zind-/Lenkschlof, Sitzbank-
schlof und Tankdeckel.

lhr Kawasaki-Handler hat Schilssel-
rohlinge und kann Ersatzschllssel anhand
des Originals anfertigen.

Zind-/Lenkschlof

Dieses ZiindschioB weist vier Stellungen
auf. Der Schilssel kann in den Position OFF,
LOCK oder P (PARK) abgezogen werden.

. Zundschlofl

. Sperr-Stellung (LOCK)
. Aus-Stellung (OFF)

. Ein-Stellung (ON)

. Park-Stellung (P) (Park)

moOow>
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Motor  abgeschaltet.  Alle
OFF Stromkreise sind ausge-
schaltet.

Motor lauft. Alle elektrischen

oN Systeme sind funktionsfahig.

Lenkung verriegelt. Motor und
LOCK | alle elektrischen Systeme
ausgeschaltet.

Lenkung verriegelt. Motor ab-
geschaltet. Riick-, Standlicht
P (PARK) | und Kennzeichenbeleuchtung
brennen. Alle anderen Strom-

kreise sind aus_geschaltet.

ANMERKUNG

O Die Batterie kann sich bei lingerer
PARK-Stellung (1 Stunde) vollstindig
entladen.

14

Bedienung des Ziindschlosses:

OFF <::> ON P(PARK)

1. Den Lenker ganz nach links ein-
schlagen.
2. a. Zum kurzzeitigen Parken den
LOCK Schlissel in der ON-Position
eindriicken und auf P (Park)
drehen.

b. Zum Verriegeln des Lenkers
den Schlissel in der
OFF-Stellung  hineindriicken
und auf LOCK drehen.



Rechte Schaltereinheit

Ziindunterbrecher
Der Ziindunterbrecher (ENGINE STOP) muf
auf RUN gestellt sein, damit der Motor Uber
das ZindschloB angelassen werden kann.
Der Ziindunterbrecher dient zum schnellen
Abstellen des Motors in Notfallen. Dazu den
Zundunterbrecher einfach auf OFF schalten.

ANMERKUNG

O Obwohl der Zimdunterbrecher den Motor
abstellt, bleiben alle anderen Strombkreise
eingeschaltet. Im Allgemeinen den Motor
tiber den Ziindschlitssel ausschalten.

A. Zindunterbrecher
B. Anlasserknopf
C. Scheinwerferschalter

Anlasserknopf

Bei gezogenem Kupplungshebel oder ein-
gelegtem Leerlauf den Anlasserknopf
driicken, um den Motor anzulassen.

Weitere Angaben zum Anlassen des Motors
sind im Abschnitt "Fahranweisung" aufge-
flihrt.

15




Scheinwerferschalter

@]
(OFF)

Der Scheinwerfer ist ausge-
schaltet.

Stand-, Ricklicht, Kennzei-
chenbeleuchtung und Instru-
mentenbeleuchtung sind ein-
geschaltet. Der Ziindschliissel
muld jedoch in der ON-Stellung
stehen.

Scheinwerfer, Stand-, Riick-
licht, Kennzeichenbeleuchtung
und Instrumentenbeleuchtung
sind eingeschaltet. Der Ziind-
schliissel muBlR in der
ON-Stellung stehen.

16

Linke Schaltereinheit
Abblendschalter

Der Scheinwerfer wird mit dem Abblend-
schalter auf- und abgeblendet. Bei Fernlicht
(H1) leuchtet die Fernlichtanzeige auf.

A. Abblendschalter C. Hupenknopf
B. Blinkerschalter D. Lichthupenknopf




Blinkerschalter

Wenn der Blinkerschalter auf L (links) oder
R (rechts) gestellt wird, blinken die entspre-
chenden Fahrtrichtungsanzeiger.

Durch Driicken des Schalters werden die
Blinker ausgeschaltet.

Hupenknopf
Durch Driicken dieses Knopfes ertont die
Hupe.

Lichthupenknopf

Die Lichthupe dient zum Warnen von an-
deren Verkehrsteilnenmern. Bei gedriicktem
Lichthupenknopf leuchtet das Fernlicht auf.
Es erlischt mit dem Loslassen des Knopfs.

Brems/Kupplungshebel-Einsteller

Am Brems- sowie Kupplungshebel befindet
sich ein Einsteller mit 4 Einstellpositionen,
um die Stellung des freigegebenen Hebels
an die Hand des Fahrers anpassen zu kon-
nen. Den Hebel nach vorne driicken und den
Einsteller drehen, bis die gewiinschte Posi-
tionsnummer mit dem Stift neben dem Ein-
steller fluchtet. Bei Einstellposition Nr. 4 ist
der Abstand des freigegebenen Hebels vom
Griff am geringsten, wahrend Position 1 den
groBten Abstand bewirkt.

A. Einsteller

17



Tankdeckel

Zum Offnen des Tanks die Schiiissel-
lochkappe hochziehen, den Ziindschlissel in
das SchloB stecken und nach rechts drehen.

Zum AbschlieBen den Tankdeckel mit ein-
gestecktem Schlissel hineindricken, den
Schllssel nach links in die Ausgangsposition
drehen und abziehen.

ANMERKUNG

O Der Tankdeckel kann ohne Ziindschliissel
nicht abgeschlossen werden. Der Schliissel
kann nur bei korrekt geschlossenem
Tankdeckel abgezogen werden.

O Zum Hineindriicken des Tankdeckels nicht
am Schiiissel fassen, da der Tankdeckel sonst
nicht abgesperrt werden kann.

18

A. Schiiissellochkappe
B. Ziindschlissel
C. Tankdeckel




Kraftstofftank
Verunreinigung des Benzins durch Regen
oder Staub vermeiden.

Tankdeckel
Tank
Hochststand
Einfullstutzen

3 @ @

LM

ACHTUNG

O Benzin ist auferovdentlich feuergefihrlich
und unter bestimmien Bedingungen explosiv.
Beim Tanken die Ziindung ausschalten und
keinesfalls rauchen. Darauf achten, dafl der
Arbeitsbereich gut beliiftet ist und daf sich
weder Funken noch Flammen in der Nihe
befinden. Dies gilt auch fiir Geriite mit An-
zeigelampen.

© Den Tank nie bis in den Einfiillstutzen auf-
Sfiillen, da sich Benzin durch Wirme ausdehnt
und durch die Beliftungsiffnung im
Tankdeckel liberlaufen kann.

O Nach dem Tanken sicherstellen, daf der
Tankdeckel gut verschipssen ist.

O Ubergelaufenes Benzin sofort abwischen.

19



Kraftstoffqualitat:

Der Motor dieses Kawasaki-Motorrads ist
auf bleifreies Benzin ausgelegt. Falls kein
passender Kraftstoff verfigbar ist, sollte un-
bedingt Superbenzin verwendet werden (gilt
nicht fir Australien-Modell).

VORSICHT

© Die Verwendung von verbleitem Benzin ist
in einigen Staaten, Lindern und Gebieten
nicht gestattet. Die jeweiligen Bestimmungen
befolgen.

20

Oktanzahl

Die Oktanzah| wird in R.0.Z. angegeben und
steht fur die Klopffestigkeit eines Kraftstoffs.
Stets Benzin mit einer Oktanzahl von ROZ
91 oder hoher verwenden.

ANMERKUNG

O Beim Auftreten von “Klopfen" oder
“Klingeln” eine andere Benzinmarke oder
Benzin mit einer hoheren Oktanzahl tanken.



Benzinhahn
Der Benzinhahn weist zwei Stellungen auf:
OFF und ON, Normalerweise sollte er in der

ON-Position stehen.

C. ON-Stellung

A. Benzinhahn
B. OFF-Stellung

In der ON-Position des Benzinhahns flieBt
beim Anlassen bzw. bei laufendem Motor
Benzin zum Vergaser. Die Kraftstoffzufuhr
wird beim Abstellen des Motors gestoppt.

Vor Ausbau des Tanks, Reparatur- oder
Wartungsarbeiten sowie vor Stillegungen
den Benzinhahn auf OFF stellen.

ANMERKUNG

O Bei vollkommen leerem Vergaser, dauert es
ca., 30 Sekunden bis der Motor anspringt.

21



VORSICHT

O Den Anlasser nicht linger als 5 Sekunden
kontinuierlich betiitigen, um Uberhitzen des
Anlassers und momentanes Abfallen der
Batteriespannung zu vermeiden. Zwischen
den Startversuchen jeweils 15 Sekunden
pausieren, damit der Anlasser abkiihlen und
die Batterie sich erholen kann.

22

Stander
Dieses Motorrad hat zwei Sténder: einen
Mittel- und einen Seitenstander.

A. Seitenstander

ANMERKUNG

O Den Lenker nach links einschlagen, um das
Motorrad auf den Seitenstinder zu stellen.



Nach Verwenden des Seiten- oder
Mittelstdnders diesen vor dem Aufsitzen un-
bedingt ganz hochklappen.

ANMERKUNG

O Das Motorrad ist mit einem Seitenstdnder-
schalter ausgeriistet. Der Schalter stoppt den
Motor, wenn bei ausgeklapptem Seiten-
stdnder ein Gang eingelegt oder die Kup-
plung eingeriickt wird.

Um das Motorrad auf den Mittelstéander zu
stellen, den Stander fest heruntertreten und
das Motorrad nach hinten hochziehen. Dazu
am Beifahrergriff fassen. Das Motorrad nicht
an der Sitzbank anheben, da diese dadurch
beschadigt wird.

A. Mittelstiander
B. Heruntertreten

C. Haltegriff
D. Anheben

23



SitzschloB

Zum Abnehmen des Sitzes den Zind-
schilissel in das SitzschloB einfilhren, nach
rechts drehen und den sitz von hinten her
abheben. Den sitz beim Anbringen auf-
driicken, bis er einrastet.

A. Sitzschlof B. Ziindschliissel

24

Zurrhaken

Um leichte Ladungen am Sitz festzuzurren,
die Zurrhaken an der linken und rechten
Verkleidung hochziehen.

A. Zurrhaken




Helmhaken
Die Helmhaken befinden sich unterhalb des
Sitz und dienen zum Befestigen von Helmen.

ACHTUNG

O Das Motorrad nicht mit angehingten
Helmen fahren. Diese kinnen den Fahrer
behindern oder ablenken und dadurch Un-
fille verursachen.

A. Helmhaken

25



Dokumenten/Werkzeugfach

Das Dokumenten/Werkzeugfach befindet
sich under dem Sitz.

Dieses Fach dient zum Aufbewahren von
mitzufilhrenden Fahrzeugpapieren und der
Betriebsanleitung.

Der Werkzeugsatz ist vorne im Fach und
dient zur Ausflihrung der in dieser Anleitung
beschriebenen Wartungsarbeiten und Ein-

stellungen.

26
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A. Dokumenten/Werkze:

B. Werkzeug

ugfach



Luftfiltereinlal

Durch den LuftfiltereinlaB wird Luft in dem
Motor eingelassen. Der Luftstrom durch den
Luftfilter darf nicht behindert werden. Wenn
der Luftfilter verstopft ist, wird die Leistung
beeintrachtigt, und die Auspuffemissionen
werden gesteigert.

\. “q"i\\\ “%\mw

\ll\.ﬂ_

A. Luftfiltereinlal

Seitenabdeckungen

Zum Entfernen der Seitenab-
deckungen:

@ Den Sitz entfernen.

® Den Beifahrergriff und die Befestigungs-
haken entfernen.

A. Beifahrergriff

B. Schrauben

C. Befestigungshaken
D. Schrauben

27



® Die hinteren Blinkerkabel entfernen. ANMERKUNG
] i eckung-Halteschraub >
o g e O Zum Anbau der Seitenabdeckungen die

sen, und die Seitenabdeckungen abneh- ek
men 9 Ausbauschritte in umgekehrter Reihenfolge
' wiederholen.

A. Luftansaugleitung
B. Schrauben

28



FEPFERIRRICRRITENET EINFAH RVORSCH RIFT FXTPRRTIFRIRIRAOTET

Die ersten 1600 km dienen zum Herstellen der erforderlichen Betriebsspiele. Die hierflr er-
stellten Vorschriften unbedingt befolgen, um Motorschaden und spatere Leistungseinbuflien zu
verhindern.

Folgende Regeln wahrend der Einfahrzeit beachten.
® Die nachstehende Tabelle zeigt die Hochstdrehzahl fir die Einfahrzeit.

Kilometerstand Hochstdrehzahl
0 ~ 1000 km 4000 U/min (min™!)
1000 ~ 1600 km 6000 U/min (min™!)

@ Nach dem Starten nicht sofort losfahren oder den Motor hochdrehen, selbst wenn der Motor
schon warm ist. Zuerst den Motor zwei bis drel Minuten im Leerlauf laufen lassen, damit das
Motoraél gut verteilt wird.

@ Den Motor nicht in der Leerlaufstellung des Getriebes hochdrehen.

AuBerdem nach 1000 km unbedingt eine Erstinspektion bei einer Kawasaki-Vertragswerkstatt
durchfihren lassen.
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Anlassen des Motors

@ Sicherstellen, dafl der Zindunterbrecher
auf RUN steht.

® Den Zindschlussel in die ON-Stellung
drehen.

@ Auf Leerlaui schalten.

30

A. Zindunterbrecher D. Ziindschlof
B. Anlasserknopf E. ON-Stellung
C. Leerlaufanzeige

@ Bei kaltem Motor den Chokehebel ziehen.



ANMERKUNG

O© Bei bereits warmem Motor oder heifien
Temperaturen (ab 35° C) den Gasdrehgriff
erwas aufdrehen und den Motor ohne Ziehen
des Chokes anlassen.

A. Chokehebel

® Den Gasdrehgriff schlielen und den An-
lasserknopf dricken, bis der Motor an-
springt.

VORSICHT

O Den Anlasser nicht Linger als 5 Sekunden

kontinuierlich betiitigen, um Uberhitzen des
Anlassers und momentanes Abfallen der
Batteriespannung zu vermeiden. Zwischen
den Startversuchen jeweils 15 Sekunden
pausieren, damit der Anlasser abkiihlen und
die Batterie sich erholen kann.

ANMERKUNG

Bei itberflutetem Vergaser den Gasdrehgriff
ganz aufdrehen und den Motor durchdrehen,
bis er anspringt.

Das Motorrad ist mit einem Anlassersperr-
schalter ausgeriistet, der eine Betdtigung des
Anlassers verhindert, falls nicht aus-
gekuppelt bzw. der Leerlauf nicht eingelegt
f i
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A. Kupplungshebel
B. Anlassersperrschalter

@ Den Chokehebel allméahlich zurlck-
schieben, damit die Motordrehzahl wah-
rend des Warmlaufens stets unter 2500
min~! bleibt.

® Den Choke ganz zuriickschieben, sobald
der Motor warm genug ist, um im Leerlauf
ohne Choke zu laufen.
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ANMERKUNG

© Beim Losfahren bevor der Moitor die
Betriebstemperatur erreicht hat, den Choke
beim Anfahren sofort ganz zuriickschieben.

VORSICHT

© Den Motor nicht linger als fiinf Minuten im
Leerlauf laufen lassen, um Uberhitzung und
Motorschéiden zu vermeiden.




Anlassen mit Uber-
brickungskabel

Eine leere Batterie sollte ausgebaut und
geladen werden. Ist dies nicht méglich, kann
eine 12 V Zusatzbatterie mit Starthilfekabeln
verwendet werden,

ACHTUNG

O In der Batterie bildet sich entflammbares
und explosives Wasserstoffgas, das auch bei
entladener Batterie entsteht. Daher Flam-
men und Funken (Zigaretten) von der
Batterie fernhalten. Bei Arbeiten an der
Batterie einen Augenschutz tragen. Wenn
Batteriesiure an die Haut, Bekleidung oder
in die Augen gelangt, die entsprechenden
Stellen sofort mit Wasser mindestens fiinf
Minuten lang abwaschen. Dann einen Arzt
aufsuchen.

Anschlieen der Starthilfekabel

Den Sitz.

Sicherstellen, daB der Zlndschliissel auf
OFF steht.

Mit einem Starthilfekabel den Pluspol (+)
der Starthilfebatterie mit dem Batterieka-
bel an der Pluspolklemme (+) der Mo-
torradbatterie.
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. Plusklemme (+) der Motorradbatterie
. An Pluspol (+) der Zusatzbatterie

. Unlackierte Metaliflache

. An Minuspol (-) der Zusatzbatterie

il |

Das andere Starthilfekabel an den Mi-
nuspol (—) der Zusatzbatterie und an das
FuBbremspedal oder eine unlackierte
Metallflaiche anschlieBen. Nicht an den
Minuspol (—) der Motorradbatterie
anklemmen!

ACHTUNG

O Das Minus-Starthilfekabel ( — ) keinesfalls

mit der Batterie oder dem Vergaser verbin-
den. Plus- und Minuskabel nicht zusam-
menbringen oder gleichzeitig beriihren. Beim
Anschliefen nicht iiber die Batterie beugen.
Niemals Starthilfekabel an eine eingefrorene
Batterie anlegen, da dabei Explosionsgefahr
besteht,

Niemals Plus- (+) mit Minuspolen (—)
verbinden, da dadurch die Batterie
explodieren und die Elektrik beschidigt
werden kann.

Zum Anlassen die normalen Startanwei-
sungen beachten.




VORSICHT

O Den Anlasser nicht Linger als 5 Sekunden

kontinuierlich betiitigen, um Uberhitzen des
Anlassers und momentanes Abfallen der
Batteriespannung zu vermeiden. Zwischen
den Startversuchen jeweils 15 Sekunden
pausieren, damit der Anlasser abkiihlen und
die Batterie sich erholen kann.

Nach Anspringen des Motors sofort die
Starthilfekabel abklemmen. Stets zuerst
das Minuskabel (—) abtrennen.

Anfahren

Prifen, ob der Seitenstander ganz hoch-
geklappt ist.

Den Kupplungshebel ziehen.

Den ersten Gang einlegen.

Etwas Gas geben und die Kupplung sehr
langsam kommen lassen.

Wenn die Kupplung zu fassen beginnt,
etwas mehr Gas geben, damit der Motor
nicht ausgeht.

A. Schalthebel
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ANMERKUNG

Das Motorrad ist mit einem Seitenstdnder-
schalter ausgeriistet. Der Schalter stoppt den
Motor, wenn bei ausgeklapptem Seiten-
stinder ein Gang eingelegt oder die Kup-
plung eingeriickt wird.

Schalten

Gas wegnehmen und gleichzeitig
auskuppeln.
Den nachsthéheren oder -tieferen Gang

einlegen.

ACHTUNG

Beim Herunterschalten den Motor nicht
iiberdrehen. Dies kann nicht nur Motor-
schiden, sondern auch Rutschen des Hin-
terrads und damit einen Unfall verursachen.
Nur bei Drehzahlen unter 5000 min™*
herunterschalten.

Die Kupplung kommen lassen und dabei
gleichzeitig etwas Gas geben.



ANMERKUNG

O Das Getriebe ist mit einer automatischen

Leerlauffindung ausgestatter. Wenn das
Motorrad steht, kann das Getriebe aus dem
ersien Gang nicht an der Leerlaufstellung
vorbeigeschaltet werden. Zum Benutzen der
automatischem Leerlauffindung in den
ersten Gang hinunterschalten und dann im
Stand den Schalthebel hochziehen. Das Ge-
triebe schaltet damit automatisch auf Leer-
laf.

Bremsen

Den Gasdrehgriff ganz zurlickdrehen, je-
doch nicht auskuppeln (auBer beim
Schalten), damit auch die Motorbremse
wirkt.

Die Géange nacheinander herunter-
schalten, sodaB beim Anhalten der 1.
Gang eingelegt ist.

Zum Stoppen beide Bremsen gleichzeitig
betdtigen, jedoch die Vorderradbremse
generell etwas starker ziehen. Herunter-
schalten oder auskuppeln, damit der Mo-
tor nicht ausgeht.

Niemals die Bremsen blockieren, damit
die Réader nicht rutschen. Beim Kurven-
fahren das Bremsen generell vermeiden.
Falls jedoch gebremst werden muB, nur
die Hinterradbremse betatigen.

Bei einer Notbremsung die Bremsen ohne
Herunterschalten so stark wie méglich
ziehen, ohne ins Schleudern zu kommen.
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VORSICHT

© Fiir USA- und Schweiz-Modelle: Um die
Teile der Abgasstenerung zu schiitzen, nicht
den Ziindschliissel in Aus-Stellung stellen,
withrend das Motorrad noch in Bewegung
ist.

A. Vorderradbremshebel
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Abstellen des Motors

® Gasgriff schlieBen.

® |eerlauf einlegen.

@ Zindung ausschalten.

@ Das Motorrad auf einer festen, ebenen
Flache auf den Seiten-oder Mittenstédnder
abstellen.

® |enker blockieren.

Anhalten bei Gefahr

Die Konstruktion |hrer Kawasaki bietet op-
timale Sicherheit und Bequemlichkeit. Den-
noch ist eine vorschriftsmaBige Wartung und
ein griindliches Erlernen der Handhabung
dieses Motorrads die Voraussetzung flr
sicheres Fahren. Durch falsche Wartung oder
falsche Fahrtechnik kénnen gefdhrliche Si-
tuationen entstehen, die oft als falsches

Gasgeben bezeichnet werden. Die beiden

haufigsten Ursachen fir falsches Gasgeben

sind:

1. Durch unsachgemé&Ben Ausbau des
Luftfilters drang Schmutz ein und die
Drosselklappe verhangt sich.

2. Anfanger vergessen manchmal die Dreh-
richtung des Gasgriffs. Statt Gas wegzu-
nehmen, geben sie Gas und geraten in
Panik, wenn das Motorrad plétzlich be-
schleunigt anstatt langsamer zu werden.
Sie erstarren dann vollstandig und halten
den Gasgriff voll gedffnet.
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In einer gefédhrlichen Situation, wie z. B. bei
einem Festhdngen der Drosselklappe,
auskuppeln und bremsen, um das Motorrad
zu  stoppen. Nach Einleitung des
Bremsvorgangs kann der Motor mit dem
Zindunterbrecher ausgeschaltet werden.
Nach dem Anhalten den Zindschliissel auf
OFF drehen.
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Parken

@ Inden Leerlauf schalten und die Zindung
ausschalten.

® Das Motorrad auf einer festen, ebenen
Flache auf den Seiten-oder Mittenstander
abstellen.

VORSICHT

O Das Motorrad nicht auf abschiissigem oder
weichem Untergrund parken, um ein Um-
fallen zu verhindern.

@ Beim Parken in einer Garage oder in ge-
schlossenen Raumen auf gute Bellftung
achten. Sichersiellen, daf keine Funken-
quellen (z. B. Anzeigelampen) oder offene
Flammen in der Nahe sind.

ACHTUNG

© Benzin ist duflerst leicht entziindlich und
unter bestimmten Bedingungen explosiv.



® Zur Diebstahlsicherung den Lenker ab-
sperren.

ANMERKUNG

O Beim Anhalten nachts im Verkehr kéinnen
Riick- und Standlicht eingeschaltet bleiben,
indem der Ziindschliissel auf P gestellt wird.

O Den Schhissel nicht zu lange in der
P-Stellung lassen, da sich die Batterie sonst
entlddt.

1
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Tagliche Inspektionen

Téaglich die nachstehenden Punkte vor dem Anfahren Uberpriifen. Dies erfordert nur wenig Zeit
und ein gewohnheitsmaBiges Durchfihren dieser Kontrollen bringt mehr Sicherheit und FahrspaB.
Wenn bei diesen Prifungen Mangel festgestellt werden, diese anhand des Abschnitts WARTUNG
UND EINSTELLUNG oder aber vom Héndler beheben lassen.

ACHTUNG

O Ein Unterlassen dieser tiglichen Kontrollen kann zu ernsthaften Schiden und schweren Unfiillen
Sfiihren.

|21 ] o DL en— Ausreichend Benzin im Tank, keine Lecks.
MOOED ccsvs s casssanisiassuinivissais Qlstand zwischen den Markierungslinien,
BEHaM .. ovecscamiinsmmsinsssvssoisin Reifendruck (bei kalten Reifen)
Vorne und
290kPa(2,9kg/cm?
hinten (2,9kg )
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Antriebskette .......cccvvmvimnnnnnnas
Muttern, Schrauben,
Halterungen..........cc.coooaiieee

LenkUNG .coveenreenensessessscasnnnnres

Bremsen oo cvvvinecsiinninns

Gasdrehgriff ......ccvinaini
KUpplung....cooevieeiiiiiiiniciiinees
Kahlmittel .......coocrvenieiiniinnne

Kiihlerdeckel ........ccccvevceeennne.
Elektrik ................
Zindunterbrecher........ccoeeenees
Seiten-und Mittenstander .......

.

35 ~ 45 mm Durchhang

Lenkung, Aufhdngung, Achsen und Rahmenteile auf Festigkeit
prifen.

Lenkung auf stockungsfreie Drehung von Anschlag zu Anschlag
und korrektes Spiel untersuchen. Keine Behinderung durch Be-
tatigungszige.

Bremsklotzverschleild, Bremsbelagdicke dber 1 mm.

Keine Bremsflissigkeitslecks.

Gasgriffspiel 2 ~ 3 mm

Kein Kupplungsfilissigkeitsleck

Keine Kiihimittellecks. Kihimittelstand zwischen den Markie-
rungslinien (bei kaltem Motor).

Vorschriftsmafig aufgesetzt.

Beleuchtung und Hupe funktionieren.

Stoppt Motor.

Kehren mit Federkraft in Ausgangsstellung zurdck.

Das Warnetikett "Tagliche Sicherheitsprifung” auf der hinteren Seite des Kraftstofftanks.
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Tips zum Fahren mit hohen Geschwindigkeiten

Bremsen: Einwandfreie Bremsen sind speziell beim Fahren mit hoher Geschwindigkeit lebens-

wichtig. Deshalb regelmafig Einstellung und Funktion der Bremsen tiberpriifen.

Lenkung: Eine ausgeschlagene Lenkung kann unkontrollierbares Fahrverhalten verursachen. Vor

Fahrtantritt sicherstellen, da® der Lenker sich stockungsfrei bewegen a3, jedoch kein Spiel
aufweist.

Reifen: Hohe Geschwindigkeit beansprucht die Reifen. Gute Reifen sind jedoch Voraussetzung

fiir die Fahrsicherheit. Vor Fahrtantritt den Reifenzustand (iberpriifen und gegebenenfalls den
Reifendruck korrigieren. Ebenso auf korrekte Auswuchtung achten.

Benzin: Sicherstellen, dalk ausreichend Benzin im Tank ist, denn der Verbrauch erhoht sich mit

der Geschwindigkeit.

Motordl: Um Kolbenfresser und daraus resultiernde Gefahren zu vermeiden, sicherstellen, dafk

das Ol bis zur oberen Markierungslinie aufgefiillt ist.

Kiihimittel: Sicherstellen, dal das Kihimittel bis an der oberen Markierungslinie steht, um

Uberhitzen des Motors zu verhindern.

Elektrik: Funktion von Riick-, Bremslicht, Scheinwerfer, Blinkern usw. Uberprifen.

Verschiedenes: Darauf achten, da® alle Schrauben und Muttern sicher festgezogen und die fir

die Fahrsicherheit relevanten Teile in gutem Zustand sind.

ACHTUNG

O Die Fahreigenschaften eines Motorrads sind bei hohen Geschindighkeiten anders als beim normalen
Fahren. Hohe Geschwindigkeiten erst mit ausreichend Ubung und Fahrpraxis riskieren.




FIIPRERERIEIRERS WARTUNG UND EINSTELLUNG FEFFREERFIRERES

Die in diesem Abschnitt beschriebenen Wartungs- und Einstellarbeiten sind sehr einfach und
gemd&B der Inspektionstabelle auszufiihren, um einen guten Betriebszustand zu gewahrleisten.
Insbesondere die Erstinspektion fiir neue Motorrdder darf keinesfalls ausgelassen werden!

Das Motorrad von einer Kawasaki-Vertragswerkstatt (berprifen lassen, falls Zweifel an der
Einstellung oder am Fahrverhalten bestehen.

Kawasaki Ubernimmt keine Haftung flr Schaden infolge falscher Wartung und inkorrekter Ein-
stellungen durch den Eigner oder Halter.
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Inspektionstabelle

Intervall

Was zuerst
eintritl

‘Kilometerstand

km

’I

¥ /8/8/8/§/§/§/§

Aot Alle Eote
K Vaergasersynchronisation — dberpritent ® (o (o (@ & o @8 72
Leerlaufdrehzahl — Oberpritent [ ] [ ] L ] L] [ ] [ ] e |72
Gasdrehgriffspiel — dberprifent L ] [ ] [ ] L] 67
Ziundkerzen — reinigan und Elekirodenabstand prifent L ] [ ] L ] L] ® ® 58
K Ventilspiel — Gberprafent [ ] L ] L] ® | 62
K Luftansaugventil (s) — Uberprifent L ] L ] L ] L] L] L ] B3
Luftfilterainsatz und Luftschachtfiler — reinigen [ ] @ [ ] @ | 65
Luitiiltereinsatz und Luftschachifilter — auswechsein 5 Reinigungen [ ] B3

K Krafisiolisystem — Oberprifen L ] ® ® | 100
Batleriestand — Uberprifent Monat [ ] [ ] [ ] [ ] [ ] ® [ ] a4
K Bremslichischalter — berprifent e (® & @& @ @ | ® |85
Bremsbelagverschleil — kontrollierent L] L] L ] L] L] L ] 81

Brems/Kupplungsilissigkeitstand — kontrollierent Monat [ ] [ ] L ] [ ] ® [ ] @ (7382

46




Intervall

Was zuerst
ainfritl

¥ [8/8/8/8/8/5/5/

’ *Kilomelerstand km

Arbeit
Alle Saile

K Brems/Kupplungsfiiissigkeit — wechseln 2 Jahre [ ] T3.84)
K Lenkung — inspizierent L] L] L] [ ] L] =

Kettenverschlei — kontrollierent L] L] e L] 78

estghot borpront o . . ® |-

Reilenverschleil — kontrollierent | B [ ] ® | 92

Moetaral — wachseln Jahre L ] [ ] [ ] e | 5

Olfiiter — auswechseln e e @ ® | 51
K Aligemeine Schmierung — ausfilhren e o L e | -
K Vorderradgabeldl — wechseln e | -
K Schwingenaufhdngung — schmieren [ ] [ ] [ ] -
K Kahimittel — wechseln 2 Jahre e | 57

Kihlerschiauche, -anschliisse — inspizierent Jahre L L] [ ] ® | 54
K Lenkkopflager — schmieren 2 Jahre L] -
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Intarvall

Was zuersl

*Kilomelerstand  km

elntritt

§

§§§§§

Arbeit
Alle o
K Kraftstoffilter — auswechseln L] L ]
K Bramshiluptzyrinder—Manschette und 3.iahre =
Staubdichtung — wechseln

K Bremskolbendichtung und -staubring — ersetzen 2 Jahre =
K Kolbendichtung des Kupplungszylinders — austauschen 2 Jahre -
K Brems/Kupplungsschiauch und -leitung — ersetzen 4 Jahre =
K Krafistoffschlauch — ersetzen 4 Jahre -

Antriebsketle — schmieren Alle 300 km B0

Kettendurchhang — dberprifent Alle 800 km 74

(s)

Von Kawasaki-Vertragswerkstatt ausfihren lassen.

Bei hoherem Kilometerstand mit den hier angegebenen Wartungsintervallen wiederholen.
Erforderlichentalls auswechseln, hinzuflgen, einstellen oder festziehen.

Nur schweizer, Osterrichisch und USA-Modell.




Motorol

Damit Motor, Getriebe und Kupplung ein-
wandfrei arbeiten, muB das Motordl stets auf
dem vorgeschriebenen Stand gehalten wer-
den. Ol und Olffilter sind gemaB der
Inspektionstabelle zu wechseln. Im Ol sam-
meln sich nicht npur Schmutz und
Metallspane, sondern es verliert auch seine
Schmiereigenschaften mit der Zeit.

ACHTUNG '

O Oimangel, altes oder verschmutztes Ol er-
hiht den Motorverschleiff und kann zu
Motor- oder Getriebefressern sowie damit
verbundenen Unfillen und Verletzungen
Siihren,

Olstandkontrolle

Nach einem Olwechsel den Motor an-
lassen und einige Minuten im Leerlauf
drehen lassen, damit sich der Olfilter
auffillt. Dann den Motor abstellen und
warten, bis der Motor abkihlt.

VORSICHT

Hochdrehen des Motors, bevor das Ol ver-
teilt ist, kann Kolbenfresser verursachen.

Nach einer Benutzung des Motorrads mit
der Kontrolle warten, damit sich der Motor
abkUhilt.

Den Olstand durch das Sichtglas kontrol-
lieren. Bei senkrecht stehendem Motor-
rad muB der Olstand zwischen den beiden
Linien neben dem Sichtglas stehen.
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VORSICHT I

O Bei starkem Olmangel, Verstopfung oder
Stirungen der Olpumpe und -leitungen
leuchtet die Oldruckwarmanzeige auf. Falls

ﬂ“- die Anzeige auch bei iiber 1200 min~'

leuchtet, sofort den Motor abstellen und die

Ursache ermitteln.

A. Olstandsichtglas C. Mindeststand
B. Hochststand D. Oleinfiillstutzen

@ Bei zu hohem Olstand (iberschiissiges Ol
mit einer Spritze oder &hnlichem ab-
saugen.

@ Bei Olmangel die erforderliche Menge
durch den Oleinfillstutzen nachfiillen. Ol
der gleichen Marke und Sorte wie bereits

im Motor verwenden. A. Oldruckwarnanzeige

50




Olwechsel und/oder Filteraustausch

@ Den Motor grindlich warmlaufen lassen
und dann abstellen.

@ Eine Olwanne unter den Motor setzen.

@ Die OlablaBschraube herausdrehen.

A. AblaBschraube
B. Olfilterbefestigungsschraube

® Das Motorrad lotrecht zum Boden auf-
stellen und das Ol vollstindig ablaufen
lassen.

e Wenn der Olfilter gewechselt werden soll,
losen Sie die Olfilterbefestigungs-
schraube und nehmen den Olfilter heraus.

e Das Olfilterelement erneuern.

mogooer

IrIeom

G
/@

. Befestigungschraube

. Filterdeckel

. Feder
. Unter legscheibe

. Element
. Tiille

. Elementgritter
. O-Ring

®

O® ©
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ANMERKUNG

O O-Ringe auf Beschddigung kontrollieren und
falls erforderiich erneuern.

O Beim Einbau des Olfilters darauf achten, daff
die O-Ringe eingeseizt sind.

@ Etwas Motorol auf die Ringe der Filterbe-
festigungsschraube auftragen, und den
Filterdeckel auf die Schraube schieben.

@ Ftwas Motordl auf die Tillen beiderseits
des Olfilterelements auftragen, den Filter
eindrehen, damit sich das Element an die
richtige Stelle schiebt. Darauf achten, daf
sich die Filtertillen nicht verschieben.

® Das Elementgitter auf der Schraube an-
bringen.

@ Den Olfilter einbauen und die Befesti-
gungsschraube mit dem vorgeschrie-
benen Drehmoment festziehen.
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Nach dem vollstandigen Ablaufen des Ols
die MotorolablaBschrauben mit Dichtungn
einsetzen. Das vorgeschriebene Anzieh-
drehmoment istinder Tabelle angegeben.

ANMERKUNG

O Die Dichtung erneuern, wenn sie beschddigt

A

Ist.

Hochwertiges Motordl gemaB untenste-
hender Tabelle bis zur oberen Markie-
rungslinie einfiillen.

Den Olstand kontrollieren.

mziehdrehmomente

MotorolablaBschraube:
29 N-m (3,0 kpm)
Olfilterbefestigungsschraube:
20 N-m (2,0 kpm)




Motorél

Sorte: SE oder SF Klasse

Viskositat: SAE 10W40, 10W50, 20W40
oder 20W50

Olmenge: 3,2 Liter
(wenn Filter nicht ausgebaut
wird)
3,5 Liter
(wenn Filter ausgebaut wird)

Kihlsystem
Kuhler und Kihlventilator

Die Kihlerrippen auf Verstopfung durch In-
sekten und Schmutz kontrollieren. Ver-
schmutzungen mit einem unter niedrigen
Druck stehenden Wasserstrahl abspiilen.

ACHTUNG

O Der Kiihlventilator schaltet sich auch bei
ausgeschalteter Ziindung automatisch ein.
Daher stets Kleidung und Hénde von den
Ventilatorfliigeln fernhalten.

VORSICHT

© Wasserstrahlen mit hohem Druck wie sie
oft von Miinzwaschanlagen erzeugt werden,
kinnen die Kiihllamellen beschidigen und
dadurch die Kihlleistung mindern.
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O Die Luftzufuhr zum Kiihler nicht durch
Anbringen von unzulissigem Zubehor
blockieren oder ablenken. Ein Behinderung
des Kiihlluftsiroms kann zu Uberhitzung und
Motorschiiden fiihren.

Kiihlerschlauche

Die Kuhlerschlduche auf Risse und Scha-
den und die Verbindungen auf festen Sitz
priifen, entsprechend der Wartungstabelle.

Kithimittel

Das Kihimittel nimmt die Motorhitze auf
und strahlt sie am Kihler in die Luft ab.
Kihimittelmangel verursacht Uberhitzung
und unter Umstidnden ernste Motorschaden.
Daher taglich den Kihlmittelstand vor Fahrt-
antritt kontrollieren und erforderlichenfalls
Kihimittel nachfullen. Das Kihimittel ist au-
Berdem entsprechend den Angaben der
Inspektionstabelle regelmaBig zu wechseln.
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Angaben zum Kihimittel

Um die Aluminiumteile von Motor und
Kihler vor Rost und Korrosion zu schitzen,
der KoOhlflissigkeit unbedingt Rost- und
Korrosionsschutzmittel beimengen. Ohne
diese Schutzmittel kommt es zu Rost und
Kesselstein im Wassermantel und Kihler,
wodurch die Kihlleistung vermindert wird.

ACHTUNG

© Speziell auf Aluminummotoren und -kiihler
ausgelegte Kiihl- und Korrosionsschutzmirrel
verwenden,  die  entsprechend  den
Herstellerangaben zu mischen sind.

Die Schutzchemikalien und das Frost-
schutzmittel (siehe unten) mit destilliertem
oder weichem Wasser abmischen.




VORSICHT

O Die Verwendung von hartem Wasser fiir das
Kiihlmittel verursacht Kalkablagerungen im
Kiihlsystem, was die Kiihlleistung stark
mindert.

Falls die AuBentemperaturen unter den
Gefrierpunkt fallen, muB ein Frostschutzmit-
tel in das Kiihisystem gegeben werden. Stets
ein Dauerfrostschutzmittel mit Rost- und
Korrosionsschutz verwenden.

Ein Dauerfrostschutzmittel aus weichem
Wasser, Athylenglykol, Korrosions- und
Rostschutzmittel mit dem auf dem Behélter
des Frostschutzmittels flir die tiefste Tempe-
ratur aufgefihrten Mischverhilinis dem
Kihlwasser beimengen.

VORSICHT

© Handelsiibliche Dauerfrostschutzmittel be-
sitzen Korrosions- und Rostschutzeigen-
schaften. Diese Eigenschaften gehen jedoch
bei zu starker Verdiinnung verloren. Stets
den Herstellerangaben gemiB beimischen.

ANMERKUNG

Q Bei der Werksauslieferung enthdlt das
Kiihlsystem ein Dauerfrostschutzmittel. Es
ist gritn, besteht zu 50% aus Athylenglykol
und hat einen Gefrierpunkt von —35° C.

Kuhlmittelstand

® Das Motorrad senkrecht stellen.

@ Den KihImittelstand Uber das Schauglas
hinter der rechten Verkleidung kontrollie-
ren. Der Kihimittelstand sollte zwischen
den beiden Markierungslinie liegen.
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ANMERKUNG

O Den Kihimittelstand bei kaltem Motor
kontrollieren ( Aufien- oder Raumtempera-
tur).

P s

. Vorratshehilter C. Mindeststand
. Hoéchststand

o>

® Bei Kihimittelmangel den Deckel vom
Vorratsbehélter abschrauben und Kihl-
mittel bis zur oberen Markierungslinie
nachflllen.
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A. Kappe
B. Schraube

C. Vorne
Innenverklieidung

B. Vorratsbehalter




@ Die entfernten Teile einbauen.

ANMERKUNG

O Notfalls kann auch nur Wasser nachgefullt
werden. Jedoch so schnell wie méglich wieder
das korrekte Mischverhélnis durch Zugabe
von Dauerfrostschurz herstellen.

VORSICHT

O Falls ein hiiufiges Nachfiillen von Kiihlmittel
erforderlich oder Vorratsbehiilter voll-
kommen leer wird, liegt hiiufig ein Leck im
Kiihlsystem vor. Das System von einer
Kawasaki- Vertragswerkstatt inspizieren
lassen.

Kiihimittelwechsel

Das Kiahimittel von einer Kawasaki-Ver-

tragswerkstatt wechseln lassen.
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Zindkerzen

Die serienmaBige Ziindkerze ist in der Ta-
belle beschrieben. Die Zindkerzen sollten
entsprechend der Inspektionstabelle regel-
méBig ausgebaut, inspiziert, gereinigt und
deren Elekirodenabstand korrigiert werden.

Wartung

Bei Vertlung oder RuBablagerung die
Zindkerze reinigen (vorzugsweise mit
Sandstrahler) und dann das Schleifmittel
sorgféltig abwischen. Zum Reinigen kann
auch ein Losungsmittel mit hohem
Flammpunkt und eine Drahtblrste verwendet
werden. Den Elektrodenabstand mit einer
Fuhlerlehre messen und ggf. durch Biegen
der AuBenelekirode korrigieren. Bei
Korrosion oder Beschadigung der Elektrode
oder des Isolators gegen eine
Standard-Zindkerze austauschen.
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Ausbau der Zindkerzen

@ Die Sitzbank abnehmen.

@ Die Seitenverkleidungen  entfernen.
(Siehe Seitenabdeckungen im Kapitel
Allgemeine Information)

@ Den Benzinhahn auf OFF stellen, um den
KrafistofffluB zu stoppen.

@ Den obersten Schlauch hochziehen, der
vom Hahn zu den Vergasern fihrt.




@ Die linke und rechte Innenabdeckung
entfernen.

A. Benzinhahn
B. Obersten schlauch
C. OFF stellen

A. Innenabdeckung

@ Dijevorderen und hinteren Tankschrauben
lésen, dann den Kraftstofftank abheben.
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® Das vordere Luftfiltergehause entfernen.

A. Vorderes Luftfiltergehduse
B. Schrauben

@ \orsichtig die Stecker von den Zindker-
zen abziehen.
@ Die Zindkerzen herausschrauben.

ANMERKUNG

- O Der Ziindkerzeneinbau erfolgt mit der um-
; gekehrten Reihenfolge des Ausbaus,

l

A. Kraftstofftank B. Tankbolze (Hinten)
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A. Ziindkerzenstecker

0,7 — 0,8 mm

Ziindkerze
NGK CRSE oder
Standardkerze ND U27ESR-N
Elektroden-
abstand 07 <08 mm
Anzugsmoment | 14 Nm (1,4 kgm)
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Ventilspiel

Durch Verschleil an Ventil und Ventilsitz
vermindertsich das Ventilspiel, wodurch sich
die Steuerzeiten verandern.

VORSICHT

O Wenn das Ventilspiel nicht nachgestellt wird,
schlieBen sich Ventile nicht mehr ganz. Da-
durch verringert sich die Leistung, verbren-
nen die Ventile sowie Ventilsitze und es
konnen schwere Motorschidden entstehen.

Das Ventilspiel ist entsprechend der
Inspektionstabelle zu messen und zu korri-
gieren.

Diese Arbeit sollte jedoch in einer
Kawasaki- Vertragswerkstatt vorgenommen
werden.
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Kawasaki-Abgaskontroll-
system (Nur USA-Modell und

Modell fir Schweiz und
Osterreich)
Beim Kawasaki-Abgaskontrollsystem

(KCA) handelt es sich um ein sekundares
Luftansaugsystem, das fir eine vollstan-
digere Verbrennung sorgt. Die nach der
Verbrennung in das Auspuffsystem gelei-
teten Gase sind noch heil genug, um
weiterbrennen zu kénnen. Durch das
KCA-System wird dem Auspuffsystem Luft
zugeflhrt, um den zur weiteren Verbrennung
der Abgase nétigen Sauerstoff zu liefern.
Aufgrund dieser verlangerten Verbrennung
wird nicht nur unverbranntes Kraftstoff-Luft-
gemisch vollstandiger verbrannt, sondernein
grofler Teil des giftigen Kohlenmonoxids in
harmioses Kohlendioxid umgewandelt.



Luftansaugventile:

Das Luftansaugventil ist im Grunde ge-
nommen ein Riickschlagventil, daB den Ein-
tritt von Luft in den AuslaB erlaubt. Die durch
das Ventil durchstrémende Luft kann jedoch
nicht mehr zurtckstromen. Die
Luftansaugventile gemaB der Inspektions-
tabelle inspizieren lassen. AuBerdem sollten
diese Ventile bei unrundem Leerlauf,
schlechterer Motorleistung und ungewdhn-
lichen Motorgerauschen Uberprift werden.
Ausbau und Inspektion nur wvon einer
Kawasaki-Vertragswerkstatt ausfihren las-
sen.

Luftfilter

Ein verstopfter Luftfilter behindert die Luft-
aufnahme des Motors, filhrt zu erhohtem
Benzinverbrauch sowie schiechterer Motor-
leistung und verursacht das VerruBen der
Zindkerzen.

Das Luftfilterelement und den
Luftschachtffilter entsprechend den Angaben
der Inspektionstabelle reinigen. In staubigen
Gebieten muB das Element hdufiger gereinigt
werden, als angegeben. Nach Fahrten im
Regen und auf schmutzigen Strafen das
Element sofort reinigen. Bei Beschadigung
austauschen.

Ausbau des Filterelements

@ Den Sitz abmontieren.

@® Die linke und rechte Abdeckung entfernen
(siehe Seitenabdeckung im Kapitel Allge-
meine Information.

@ Den Tank entfernen (siehe Kapitel Ausbau
der Ziindkerze).
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WP
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Die hinteren Befestigungsschrauben des
vorderen Luftfiltergehause losen.

Das Element aus dem Gehause des hin-
teren Lufifilters nehmen.

. Element
. Hinteres Luftfiltergehduse

Den Schiitz, durch den das Element
herausgezogen wurde, mit einem sau-
beren, fusselfreien Lappen zustopfen,
damit kein Schmutz oder Staub eindringt.
Das Element untersuchen. Bei Beschéadi-
gung austauschen.

ACHTUNG

O Wenn Schmutz oder Staub in den Vergaser
gelangen, kann sich die Drosselklappe
Sfestklemmen und ein Unfall verursacht
werden.

VORSICHT

O Wenn Schmutz oder Staub in den Motor
gelangt, fithrt dies zu iibermiBigen Ver-
schleil und miglicherweise zu Motorschii-
den.

ANMERKUNG

O Der Einbau des Filterelemenis erfolgt in
umgekehrter Reihenfolge wie der Ausbau.



Reinigen des Filterelements

Das Element in einem Losungsmittel mit
hohem Flammpunkt reinigen.

Das Element mit Druckluft oder durch
Schitteln trocknen.

Nach dem Reinigen das Element mit
Motorol der SE-Klasse SAE30 tranken.
Dann das Uberschissige Ol durch
Ausqguetschen entfernen und das Element
in einen trockenen Lappen einwickeln und
zusammenpressen, um es so gut wie
maoglich zu trocknen. Dabei das Element
nicht beschadigen.

ACHTUNG

O Das Element an einem gut beliifteten Ort
reinigen, in dessen Nihe sich weder Flammen
noch Funken (oder Anzeigelampen) befin-
den. Niemals mit Benzin oder Lisungsmittel
mit niedrigem Flammpunkt reinigen, um
Feuers- oder Explosiansgefahr zu vermeiden.

Luftfilterreinigung
@ Die linke Innenverkleidung entfernen.
® Den Luftschachtfilter entfernen.
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A. Luftschachtfilter

® Den Einsatz mit Druckluft von der
schmutzigen zur sauberen Seite hin sau-
bern.

@ Nach dem Reinigen den Luftschachffilter
einsetzen.

Ablassen des Ols

@ Den durchsichtigen Vorratsbehalter links
am Motor kontrollieren, um festzustellen,
ob sich O vom Luftfiltergehéuse ange-
sammelt hat.

C. Stopfen

. Vorratsbehélter
. AblaBschlauch

= 2

® Falls sich Ol im Auffangehalter angesam-
melt hat, den Stopfen aus dem
AblBschlauch ziehen und das Ol ablassen.



ACHTUNG

O Nach dem Ablassen unbeding den Stopfen
wieder in den Ablafischlauch stecken.
Auslaufrends Ol macht Reifen rustching und
kann zu Unfillen fiihven.

Gasdrehgriff

Der Gasdrehgriff steuert die Gasschieber.
Falls der Gasdrehgriff aufgrund von
Gaszugdehnung oder falscher Einstellung zu
viel Spiel aufweist, sprechen die Gasschieber
insbesondere bei niedriger Drehzahl verzo-
gert an. AuBerdem o6ffnen sich die Gas-
schieber unter Umstanden bei Vollgas nicht
ganz. Andererseits kénnen die Gasschieber
bei zu geringem Spiel nicht genau gesteuert
werden und es kommt zu unrundem Leerlauf.
Das Spiel des Gasdrehgriffs entsprechend
der Inspektionstabelle Oberprifen und

Inspektion

® Durch Vor- und Zurickdrehen sicherstel-
len, daB der Gasdrehgriff ein Spiel von 2
bis 3 mm aufweist.

® Bej falschem Spiel korrigieren.
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A. Gasddrehgriff
B.2 ~3mm

Einstellung

@ Die Kontermutter am Gasdrehgriff 16sen
und den Einsteller drehen, bis das kor-
rekte Spiel entsteht.
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. Kontermutter
. Einsteller
. Gaszug (6ffnungszug)

Die Kontermutter festziehen.

Wenn der Gaszug nicht am oberen
Gaszugeinsteller eingestellt werden kann,
missen sie den Gaszugeinsteller in der

Mitte dazu verwenden.

Geben sie zuerstdem Gasgriff soviel Spiel

wie maglich, in dem sie
Einstellschraube ganz andrehen.

die




® Bauen sie den Benzintank aus. (Siehe die
Vorgehensweise im Abschnitt Ziindker-
zen, "Ausbau der Zlindkerzen”.)

® | 6sen Sie die Kontermuttern und schrau-
ben sie die Gaszugeinsteller ganz bis zur
Mitte des Gaszugs, um so dem Gasgriff
noch mehr Spiel zu geben.

A. Einsteller

B. Kontermuttern

C. Gasriicknahmezug
D. Beschleunigungszug

Bei ganz abgedrehtem Gasgriff den Ein-
steller des Gasriicknahmezugs drehen,
bis der innere Zug straff wird.
Konrermutter festziehen

Drehen sie nun den Einsteller des Be-
schieunigungszugs, bis das richtige Spiel
im Gasdrehgriff erreicht ist.

Kontermutter festziehen. .

ACHTUNG

Verstellte, falsch verlegte oder beschiidigte
Gasziige kinnen die Fahrsicherheit stark
beeintriichtigen.
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Chokehebel
Durch Ziehen des Chokehebels liefert der
Vergaser ein fettes Gemisch fir Kaltstarts.
Bei Startschwierigkeiten oder zu fettem
Gemisch, den Chokehebel und dessen
Funktion Uberprifen und ggf. nachstellen.

Inspektion

@ Sicherstellen, daB der Chokehebel ganz
zuriickkehrt und daB der Chokezug
leichgéngig in den Zugmantel gleitet. Bei

A. Chokeschieberhebel

Mangeln den Chokezug von einer Fach- B. Chokeschieberwelle

werkstatt entsprechend den Anweisungen

des Werkstatthandbuchs (berprifen las- @ Das Spiel am FuB des Chokehebels sollte

sen. 2 ~ 3 mm betragen. Anderenfalls ist das
e Den Chokehebel ganz zurlickschieben. Spiel zu korrigieren.

® Das Spiel des Chokezugs am Chokehebel
messen. Den Chokehebel anziehen, bis
der Chokeschieberhebel am Vergaser die
Chokeschieberwelle berlhrt. Der Weg des
Chokehebels entspricht dem Spiel.
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A. Chokehebel B.2 ~3mm

Einstellung

® Den Benzintank ausbauen. (Siehe Ab-
schnitt Zindkerze, Ausbau der Ziind-
kerze).

® Die Kontermutter in der Mitte des
Chokezugs losen und das Spiel durch
Drehen der Einstellmutter korrigieren.

A. Einstellmutter B. Kontermutter
@ Nach der Einstellung die Kontermutter

festziehen.
@ Die ausgebauten Teile einbauen.

A




Vergaser

Vergasereinstellung, -synchronisation und
die Leerlaufdrehzahleinstellung sind gemas
der Inspektionstabelle oder bei verstelltem
Leerlauf durchzufiihren.

Dieses Handbuch beschreibt nur die Ein-
stellung der Leerlaufdrehzahl. Die Synchro-
nisierung des Vergasers sollte grundsitzlich
von einer Kawasaki-Vertragswerkstatt aus-
gefiihrt werden.

ANMERKUNG

O Schlechte Vergasersynchronisation fithrt zu
unrundem Leerlauf, schlechter Motor-
ansprechung und Leistungseinbufien.
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Einstellung

® Den Motor auf normale Betriebstempera-
tur bringen.

® Die Leerlaufdrehzahl durch Drehen der
Einstellschraube auf 950 ~ 1050 (Modell
flir Schweiz und Osterreich : 1250 ~
1350} U/min (min~') einstellen.

A. Leerlaufdrehzahl-Einstellschraube




® Mehrmals Gas geben und wegnehmen.
Sicherstellen, daB sich die Leerlauf-
drehzahl nicht verdndert. Erforderli-
chenfalls nachstellen.

® |Im Leerlauf den Lenker nach beiden
Seiten schwenken. Falls die Lenker-
bewegung die Leerlaufdrehzahl andert,
sind die Gaszlge falsch eingestellt, ver-
legt oder beschéadigt. Solche Mangel un-
bedingt vor dem Fahren beseitigen.

ACHTUNG

O Beschidigte Gasziige beeintrichtigen die
Fahrsicherheit.

Kupplung

Dadieses Motorrad mit einer hydraulischen
Kupplung ausgeristet ist, entfallen mit Aus-
nahme der Kontrolle des Kupplungsdl-
standes gemafR der Wartungstabelle samt-
liche Einstell- und Wartungsarbeiten.

Flussigkeitsstandkontrolle

® Der Flissigkeitsstand im Behalter muB
bei waagrechtem Vorratsbehilter (ber
der unteren Markierungslinie liegen.

@ Den Vorratsbehalter bis zur oberen Mar-
kierungslinie auffullen.

ANMERKUNG

O Fiir die Kupplung die gleiche Fliissigheit wie
fiir die Bremsen verwenden und die Anwei-
sungen unter “ Bremsen” dazu beachten.
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A. Kupplungsdlbehélter
74

r,

B. Héchstandlinie

Antriebskette

Zur Gewadhrleistung der Fahrsicherheit und
zur Einschrankung des Verschleisses muf
die Kette gemaB der Inspektionstabelle
regelmaBig Oberprift, nachgestellt und
geschmiert werden. Bei zu starker Abnut-
zung oder falschem Durchhang kann die
Kette herausspringen und reiBen.

ACHTUNG

© Eine herausspringende oder reiflende Kette
kann das Motorvitzel oder das Hinterrad
blockieren, was zu schweren Schiden am
Motorrad und schweren Unfillen durch
Schieudern usw. fiihven kann.

Messung des Kettendurchhangs
@ Das Motorrad auf den Mittelstander stel-
len.



@ Sicherstellen, daB das Hinterrad korrekt
ausgerichtet ist. Die Kerben aufder linken
und rechten Seite der Schwinge missen
mit den gleichen Positionen bzw. Kerben
des rechten bzw. linken Kettenspanners
ausgerichtet sein. Falls nicht, das Rad
gemdB dem nachfolgenden Abschnitt
einstellen.

A. Schwingenkerbe
B. Markierungen

ANMERKUNG

O Die Radausrichtung kann auch mit einem
Bindfaden oder eine Lehre tiberpriift werden.

ACHTUNG

O Eine falsche Radausrichtung fiihrt zu un-
gleichmiifligen  Reifenverschleif und be-
eintrachtigt die Fahrsicherheit.

® Das Hinterrad langsam drehen. In der
Stellung, an der die Kette am straffsten
gespannt ist, das vertikale Kettenspiel in
der Mitte zwischen den Kettenrddern
messen.
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Spannen der Kette
@ Die hintere Zugankermutter losen.

VORSICHT

O Nicht vergessen, die Zugankermutter zu 16~

A. 35 ~ 45 mm

@ Bei zu lockerer oder straffer Kette mit den
Kettenspannern korrigieren, um den Ket-
tendurchhang auf den Sollwert einzustel-
len,

Vertikales Kettenspiel

Sollwert 35 ~ 40 mm
A. Zugankermutter
Zu straff Unter 35 mm
24 tosker Ober 45 mm ® Die Klemmschraube des linken und

rechten Kettenspanners |0sen.
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. Kettenspanner-Klemmschraube
. Steckschliissel
. Kettenspanner

Einen 12 mm Steckschliissel in den Ket-
tenspanner einfilhren und den Spanner
vor- bzw. zurlckdrehen, bis die Kette den
korrekten Durchhang aufweist.

Dann die Kettenspanner-Klemm-
schrauben und die Zugankermutter bis
zum angegebenen Drehmoment fest-
ziehen.

ACHTUNG

O Falls Zugankermutter oder
Klemmschrauben nicht geniigend festge-
zogen sind, wird die Fahrsicherheit erheblich
beeintrichtigt.

@ Das Hinterrad drehen und den Ketten-
durchhang erneut an der straffsten Stelle
messen. Erforderlichenfalls noch einmal
einstellen.

@ Die Funktion der Hinterradbremse lber-
prifen.

Ausrichtung des Hinterrads
@ Den Haltering von der Achse entfernen.
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. Achsmutter

. Kettenspanner-Klemmschraube
. Haltering

. Zugankermutter

A
B
]
D

Die Achsmutter |6sen.

Die hintere Zugankermutter lGsen.

@ Die Klemmschraube des rechten Ketten-
spanners losen und den rechten Ketten-
spanner drehen, bis die Kerben auf der
linken und rechten Schwingenseite je-
wells auf die gleiche Position oder Mar-
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kierung am rechten und linken Ketten-
spanner weisen.

Die Klemmschraube, die Achsmutter und
die Zugankermutter mit dem angege-
benen Drehmoment festziehen.

Den Haltering zum Sichern der
Achsmutter einsetzen.

ANMERKUNG

Die Radausrichtung kann auch tiber den
linken Kettenspanner eingestellt werden.

ACHTUNG

Ungeniigend festgezogene Achsmuttern,
Zugankermuttern oder Klemmschrauben
sowie fehlende Halteringe beeintrichtigen
die Fahrsicherheit.




Anzugsmomente

Achsmutter 110 Nm (11,0 kgm)

Kettenspanner-

4
Klemmschraube 39 Nm (4,0 kgm)

Zuganker- 25 Nm (2,5 kgm)
mutter
plel TR\
Messung des Kettenverschleils St 2

@ Die Kette mit den Kettenspannern oder A. Messe B. Gewicht
durch Anhangen eines 10 kg Gewichts - n . o
stratfen. Lénge der Kette (ber 20 Glieder

® Die Lange der geraden Kette iber 20 ranzwert:

Glieder von der Mitte des ersten Stifts bis SIoEnOT e
zur Mitte des 21. Stifts messen. Wegen

ungleichmaBigen Kettenverschieif die ACHTUNG
Messung an mehreren Stellen vorneh- : 2

men.
@ Falls die Kettenidnge den Grenzwert O Aus Sicherheistgviinden nur eine servienmi-
Uberschreitet, die Kette auswechseln. Pige Standardkette verwenden. Diese End-

loskette nicht zum Einbau dffnen. Den Ket-
tenwechsel von einer Kawasaki-Vertrags-
werkstdtte ausfiiliven lassen.
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® Das Rad drehen und die Aniriebskette auf
beschéadigte Rollen, lockere Nietbolzen
und Glieder untersuchen.

@ Die Kettenrader auf ungleichmaBig oder
stark abgenutzte Zahne untersuchen.

ANMERKUNG

O Der Kettenradverschieiff ist in der Abbildung
tibertrieben dargesiellt. Die Grenzwerte sind
im Werkstatthandbuch aufgeffiihirt.

Kettenrad
Abgenutzter Zahn Abgenutzter Zahn
{Motorritzel) (Kettenrad)

Drehrichtung

80

@ Bei Mangeln die Antriebskette und/oder
Kettenrader in einer Kawasaki-Vertrags-
werkstatt auswechseln lassen.

Schmierung

Bei trockener Kette sowie nach Fahrten im
Regen oder auf nassen StraBien ist eine
Schmierung der Kette notwendig. Ein
schweres Ol wie z. B. SAES0 ist aufgrund der
besseren Haftung leichterem Ol vorzuziehen.

e Das Ol seitlich auf die Rollen auftragen,
sodaB es zu den Rollen und Gleidern
durchdringt. Ebenso Ol auf die O-Ringe
auftragen. Uberschiissiges Ol abwischen.



® Eine stark verschmutzte Kette mit Petro-
leum oder Dieseldl reinigen und
schmieren, wie oben beschrieben.

Bremsen
Bremsbelagverschleils

Die Bremsen entsprechend der
Inspektionstabelle auf VerschleiB kontrollie-
ren. Wenn der Belag eines Bremsklotzes bei
einem der Bremsséttel 1 mm unterschreitet,
beide Kidize des Bremssattels als Satz aus-
tauschen. Das Auswechseln der Bremsklotze
sollte in einer Kawasaki-Vertragswerkstatt
erfolgen.

1. Bremsbelag
2, tmm
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Bremsflussigkeit:

GemabB der Inspektionstabelle den Brems-
fliissigkeitsstand in den Behaltern regelmé-
Big kontrollieren und die Flissigkeit wech-
seln. Bei Verunreinigung mit Staub oder
Wasser ist die Bremsflissigkeit auszuwech-
seln.

Angaben zur Bremsflissigkeit

In der nachstehenden Tabelle sind die
empfohlenen Bremsfilssigkeiten aufgeflhrt.
Wenn keine dieser Fllssigkeiten zur Verfi-
gung steht, eine Hochleistungsflissigkeit
verwenden, die mit D.0.T.4 gekennzeichnet
ist.

Empfohlene Bremsflissigkeiten

Castrol Girling-Universal
Castrol GT (LMA)
Castrol Disk Brake Fluid

Check Shock Premium Heavy Duty

82

VORSICHT

© Bremsfliissigkeit nicht auf lackierte Stellen
bringen.

© Niemals in offenen oder unversiegelten Be-
hiiltern aufbewahrte Bremsfliissigkeit ver-
wenden.

O Auf Lecks an den Leitungsstutzen usw.
priifen.

© Bremsschliuche auf Beschidigung untersu-
chen.

Kontrolle des Bremsfliissigkeitsstands

@ Bei senkrechten Vorratsbehaltern muB
der BremsilUssigkeitsstand (ber des
unteren Markierungslinie (vorderer Be-
halter) und zwischen der unteren und
oberen Markierungslinie (hinterer Behal-
ter) liegen.

@ Den Behélter bis zur oberen Linie auffdl-
len.




~
A. Bremsfliissigkeit-Vorratabehilter vorne S s s = . .
B. Mindestandlinie A. Bremsfliissigkeit-Vorratsbehélter hinten
B. Héchstsandlinie
C. Minderstandlinie

A. Bremsfliissigkeit-Vorratabehilter vorne
B. Héchststandlinie
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ACHTUNG

O Niemals verschiedene Bremsfliissigheiten
mischen. Falls beim Nachfiillen nicht fest-
gestellt werden kann, welche Fliissigkeit sich
im Behilter befindet, mufi die gesamte
Fliissigkeit gewechselt werden.

Bremsflissigkeitswechsel

Den  Flissigkeitswechsel in einer
Kawasaki-Vertragswerkstatt ausfiihren las-
san.

Vorder- und Hinterradbremsen:

Der Verschlei# der Bremsscheiben und
Bremsklttze wird automatisch ausgeglichen
und wirkt sich nicht auf die Bremshebel- oder
Pedalfunktion aus, weshalb Einstellarbeiten
entfallen.
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ACHTUNG

O Falls sich Bremshebel oder Fufibremspedal
bei der Betiitigung schwammig anfiihlen,
liegt ein Defekt oder Luft im System vor.
Fahren mit defekten Bremsen ist gefihrlich,
deshalb die Bremsen sofort von einer
Kawsaki-Vertragswerkstatt iiberpriifen las-
Sen.



Bremslichtschalter

Beim Betatigen einer der Bremsen leuchtet
das Bremslicht auf. Der Vorderrad-Brems-
lichtschalter vendtigt keine Nachstellung,
wahrend der Hinterrad-Bremslichtschalter
entsprechend der Inspektionstabelle nach-
gestellt werden muB.

Uberpriifung

® Die Z(ndung einschalten.

@ Beim Betatigen der Vorderradbremse
mufB das Bremslicht aufleuchten.

@ Falls nicht, den Schalter von einer
Kawasaki-Veriragswerkstatt Gberprifen
lassen.

® Das FuBbremspedal niederdricken. Das
Bremslicht muB nach einem FuBpedalweg
von 10 mm aufleuchten.

! |
A. Bremspedal B. 10 mm

® Falls nicht, den Schalter nachstellen.

Nachstellung

® Den Bremslichtschalter durch Drehen der
Einstellmutter nach oben oder unten be-
wegen, um ihn nachzustellen.
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VORSICHT

O Das Schaltergehiiuse beim Einstellen nicht
drehen, damit die elektrischen Kontakte im
Innern micht beschiidigt werden.

B. Einstellmutter
C. Leuchtet friher
D. Leuchtet spater
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Vorderradgabel

An beiden Gabelbeinen befinden sich oben
ein Vorspannungs- und ein
Dampfungseinsteller, um Feder- und
Dampfungskraft auf verschiedene Fahrbe-
dingungen und Zuladungen einzustellen.
Geringere Feder- und Dampfungskraft be-
wirkt mehr Fahrkomfort, fir hohere Ge-
schwindigkeiten und schlechte StraBen
soliten jedoch hohere Krafte gewahlt werden.

A. Vorspannungseinsteller
B. Dampfungseinsteller



Federvorspannung

® Die Vorspannungseinsteller in der
Vordergabel-kopfschroube hineindrehen,
um die Federkraft zu erhéhen; zum Ver-
ringern der Federkraft herausdrehen.
Dazu den Schlissel im Bordwerkzeug
verwenden. Jeder Einsteller weist 8
Einstellmarkierungen auf. Sicherstellen,
daB beide Einsteller auf die gleiche Mar-
kierung eingestellt sind.

A. Vorspannungseinsteller
B. Schliissel

C. Markierungen

D. Kopfschraube

Einstellen der Dampfungskraft

® Die Démpfungseinsteller mit einem
Schraubendreher im Uhrzeigersinn ganz
drehen. Jeder Einsteller besitzt 4 Rast-
positionen. Sicherstellen, daB der linke
und rechte Einsteller in die gleiche Posi-
tion eingerastet sind.

A. Dampfungseinsteller
B. Schraubendreher
C. Uhrzeigersinn
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112 [3]a
———» Zunehmend

ACHTUNG

O Falls linker und rechter Diampfungs- bzw.
Vorspannungseinsteller nicht auf den glei-
chen Wert eingestellt sind, ist das Fahrver-
halten beeintriichtigt, was zu Unfiillen fiihren
kann.

Rastposition
Déampfung

Die Normaleinstellung der Federvorspan-
nung fiir einen Fahrer von 68 kg ohne Sozius
oder Zubehér liegt bei der 6. Markierung von
oben; die Normaleinstellung der Dampfung
bei gleichen Bedingungen ist die Rastposi-
tion.

a8

Schwingendampfer

Der Schwingend&mpfer kann durch Veran-
dern der Federvorspannung und der
Dampfungskraft auf verschiedene Fahrbe-
dingungen und Zuladungen eingestellt wer-
den.

Einstellen der Federvorspannung

Die Vorspannmutter am Schwingendamp-
fer kann auf verschiedene Fahr- und Zula-
dungsbedingungen eingestellt werden.

Bei zu weicher oder harter Federung die
Varspannung von einer Kawasaki-Werkstatt
vornehmen lassen.

Einstellen der Dampfungskraft

Der Dampfungseinsteller befindet sich un-
ten am Schwingendampfer. Er weist 4 Posi-
tionen auf um die Dampfungskraft auf ver-
schieden Fahrbedingungen und Zuladungen
einstellen zu koénnen. Die Zahlen am Ein-
steller zeigen die Einstellposition.



Bei zu weicher oder harter Dampfung mit
Hilfe der folgenden Tabelle korrigeren.

Stellung | 1T | I | TIT [ T111

Dampfungswirkung |~ starker

@ Die Plastikkappe unten am Schwingen-
dampfer abziehen.

@ Den Einsteller nach rechts in die ge-
winschte Position drehen, bis er in diese
einrastet.

ANMERKUNG

O Der Démpfungseinsteller léifit sich nur in eine
Richtung drehen, die durch dessen Pfeil-
markierung angezeigt wird.

A. Dampfungseinsteller
B. Nummer
89



Die Normaleinstellung der Dampfung fir
einen Fahrer von 68 kg Gewicht ohne Sozius
oder Zubehor ist Position Nr. I1.

920

Rader

Die Rader dieses Motorrads sind auf
schlauchlose Reifen ausgelegt, wie der Auf-
druck TUBELESS auf der Reifenseite und der
Felge anzeigt.

A. TUBELESS-Aufdruck



Eal ()
A. TUBELESS-Aufdruck
Hierbei dichten Felge und Reifenwulst den

Reifen luftdicht ab, wodurch kein Schiauch
bendtigt wird.

ACHTUNG .

O Rider, Felgen und Reifenventile dieses
Motorrads  sind  ausschlieflich  auf
schlauchlose Reifen ausgelegt. Daher nur

gegen die empfohlenen Standard-Reifen,
~Felgen und Ventile austauschen.

O Auf diese Felgen niemals fiir Schiiinche
vorgesehene Reifen aufziehen, da deren
Wulst nicht korvekt auf der Felge sitzt und
Luft entweichen wiivde.

O Niemals Schliuche in schlauchlose Reifen
einsetzen. Die resultierende Reibungshitze
im Reifen wiirde Pannen verursachen.

Reifen:
Nutzlast und Reifendruck

Falscher Reifendruck oder Uberschreitung
der zulassigen Reifenbelastung beeintrach-
tigen Fahrverhalten, Sicherheit und Leistung
des Motorrads. Die empfohlene Maximal-
Zuladung einschlieBlich Fahrer, Beifahrer,
Gepéck und Zubehor betréagt 183 kg.
@ Den Reifendruck hdufig mit einem prazi-

sen Druckmesser kontrollieren.

N



ANMERKUNG

© Den Reifendruck bei kaltem Reifen messen
{d. h. wenn mit dem Motorrad in den letzten
drei Stunden nicht mehr als 1.5 km gefahren
wurde ).

O Der Reifendruck wird von Temperatur und
Héhe beeinflufft, weshalb der Reifendruck
beim Fahren in Gebieten mit grofen Tem-
peratur- und Héhenunterschieden regelmd-
Big iiberpriift und korrigiert werden sollte.

A. Reifendruckmesser
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Reifendruck (bei kalter Reifen)

\orne und

hinten 290 kPa (2,9 kg/cm?)

Reifenverschleill und -beschadigung
Mit zunehmendem Verschleil steigt die
Gefahr von Reifenpannen und -platzen. Es
steht fest, daB 90% aller Reifenschéaden
wéahrend der letzten 10% des Reifenprofils
(90% Abrieb) auftreten, Deshalbistes falsche
Sparsamkeit und gefdhrlich, Reifen solange
zu fahren, bis sie kein Profil mehr aufweisen.
e Entsprechend der Inspektionstabelle die
Profiltiefe mit einer Reifenlehre messen.
Den Reifen auswechseln, wenn die Pro-
filtiefe den Grenzwert unterschreitet.

Mindestprofiltiefe

Vorne 1mm
Unter 130 km/h 2mm
Hinten +—
Uber 130 km/h 3mm




A. Profilmellehre

® Den Reifen visuell auf Risse und Schnitte

prifen. Ausbuchtungen usw. weisen auf
innere Schaden hin. In diesem Fall sowie
bei groBeren Beschadigungen aus-
tauschen.

Eingeklemmte Steine oder Fremdkorper
aus dem Profil entfernen.

o]

o}

ANMERKUNG

Die Reifenauswuchtung nach Aufziehen
eines neuen Reifens iiberpriifen.

ACHTUNG

Um Fahrsicherheit und -eigenschaften zu
gewdhrleisten, diirfen nur Standardreifen
mit vorschriftsméfigem Luftdruck aufge-
zogen werden.

Reparierte Reifen biiflen an Leistung und
Belastbarkeit ein. Nach einer Reifenrepa-
ratur die niichsten 24 Stunden nicht schneller
als 100 km{h fahren. Danach nie 180 km|h
iiberschreiten.
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Standardreifen (schlauchlos)

©120/70VR17-V290
DUNLOP SPORT MAX oder
BRIDGESTONE CYROX-17
© 120/70ZR17
PIRELLI MP7 SPORT,
METZELER ME33 LASER
oder MICHELINE AB9X

Vorne

o 170/60VR17-V290
DUNLOP SPORT MAX oder
BRIDGESTONE CYROX-18

Hinten | © 170/60ZR17

PIRELLI MP7 SPORT,

METZELER ME55 oder

MICHELINE M58X

ACHTUNG

Q Fiir Vorder- und Hinterrider Reifen der

gleichen Marke verwenden.
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Batterie
Kontrolle des Saurestands

Der Elektrolytstand muB zwischen der

oberen und unteren Markierungslinie stehen.
Den Saurestand in allen Zellen entsprechend
der Inspektionstabelle prifen.

Die Batterie ausbauen. (Siehe Batterie-
ausbau)

Priifen, ob in allen Zellen der Elektroiyt
zwischen der oberen und unteren Mar-
kierungslinie steht.

Bei zu niedrigem Saurestand in einer
Zelle, destilliertes Wasser einflllen, wie
folgt.

Die Kappen von der Batterie abschrauben
und destilliertes Wasser nachfillen, bis
der Elektrolystand die obere Markie-
rungslinie erreicht.



Batterieausbau

@ Beide Seitenverkleidungen und die Sitz-
bank abnehmen.

@ Die Sitzhakenklammer ausbauen.

A. Kappe C. Mindeststand
B. Hochststand

VORSICHT

A. Sitzhakenklammer B. Schra_uben

O Nur destilliertes Wasser in die Batterie ein-
fiillen. Normales Wasser ist kein Ersatz und
verkiirzt die Lebensdauer der Batterie. ® Das Gummiband aushéngen.
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C. (=) Minuspol _

. Gummiband
. (+) Pluspol
Zuerst das Minuskabel (—) und dann das

Pluskabel der
abklemmen.

Die Batterie aus dem Gehause nehmen.
Die Batterie mit einer Losung aus
Backpulver und Wasser reinigen. Sicher-

stellen, daB die Pole sauber sind.

(+) wvon Batterie

Batterieeinbau

Den Entliftungsschlauch entsprechend
der Warnplakette verlegen.

Das Kabel mit der Gummikappe am (+)
Pluspol und dann das schwarze Kabel am
{—) Minuspol anschlieBen.

Die Batteriepole einfetten, um sie vor
Korrosion zu schiitzen.

Den Pluspol mit der Gummikappe ab-
decken.

VORSICHT

Den Entliiftungsschlauch von Antriebssys-
tem und Auspuff fernhalten. Austretende
Batteriesiiure kann das Antriebssystem
korrodieren und gefiihrlich schwiichen. Der
Beliiftungsschlauch darf nicht geknickt oder
von Auspuffhitze geschmolzen werden. Nicht
entliiftete Zellen verlieren die Ladung und
der sich bildende Gasdruck kann Risse ver-
ursachen.




Scheinwerfer
Horizontaleinstelfung
Der Scheinwerferstrahl ist horizontal
verstellbar. Bei falscher Einstellung zeigt der
Strahl zur Seite anstatt geradeaus.
@ Der Horizontaleinsteller auf der Riickseite
des Scheinwerfers.

A. Horizontaleinsteller

@ Drehen Sie die Horrizontal-
einstelischraube ein oder aus, bis der
Scheinwerferstrahl geradeaus zeigt.

1. Horizontaleinsteller
2. Vertikaleinsteller
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Vertikaleinstellung
Der Scheinwerferstrahl ist  vertikal
verstellbar. Bei zu niedriger Einstellung
leuchten weder Abblend- noch Fernlicht die
StraBe weit genug aus. Bei zu hoher Einstel-
lung trifft das Fernlicht nicht auf der Strafie
auf und das Abblendlicht blendet entgegen-
kommende Fahrer.
@ Drehen Sie die Vertikaleinstellschraube
ein oder aus, bis der Scheinwerferstrahl
den vorschriftsméaBigen Einstellwinkel

hat.

A. Vertikaleinsteller
98

ANMERKUNG

O Bei aufsitzendem Fahrer und eingeklappten
Stdindern mufi bei Fernlicht der hellste Punict
etwas unterhalb der Horizontalen stehen.
Den Scheinwerferwinkel entsprechend den
gesetzlichen Vorschriften einstellen.




Sicherungen

Die Sicherungen sind im Schaltkasten unter
dem Sitz angeordnet. Die Hauptsicherung
befindet sich am Anlasserrelais hinter der
linken Seitenverkleidung. Falls eine Siche-
rung wahrend dem Betrieb durchbrennt, die
Elektrik auf die Ursache untersuchen und
durch eine neue Sicherung mit der entspre-
chenden Amperezahl ersetzen.

-\

A. Schaltkasten
B. Sicherungen

C. Ersatzsicherungen
D. Hauptsicherung

ACHTUNG

© Nur Standardsicherungen verwenden,

© Die durchgebrannte Sicherung nur durch
eine mit der gleichen Amperezahl ersetzen.
Die jeweilige Amperezahl ist am Schaltka-
sten angegeben.

29




Normal

Durchgebrannt
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Kraftstoffsystem

Wenn sich im Kraftstoffsystemn Schmutz
oder Wasser absetzt, kommt es zu
Vergaserstorungen. Das Krafistoffsystem
entsprechend der Inspektionstabelle {ber-
priifen.

Inspektion und Reinigung nur vom Fach-
mann entsprechend den Anleitugen im
Werkatatthandbuch ausflhren lassen.




Reinigen

Das Motorrad nach Kontakt mit Salzwasser,
Seeluft, nach Fahren im Regen oder auf
staubigen, schlechten oder gesalzenen
StraBen sofort waschen, um RostfraB zu
verhindern und eine maximale Lebensdauer
zu gewdhrleisten.

Vorbereitung zum Waschen
Vor dem Waschen folgende Teile abdecken,
um sie vor Wasser zu schitzen:

@ Auspuffrohréffnungen: Einen  Plastik-
beutel (berstilpen und mit Gummiband
befestigen.

® Kupplungs-, Bremshebel, Schalte-
reinheiten an den Griffen: Mit Plastik-
beuteln abdecken.

® ZindschloB: Loch mit Klebestreifen ab-
decken.

@ |uftansaugstutzen: Mit Klebeband ver-
schiieBen oder Putzlumpen hineinstopfen.

Zu vermeidende Stellen

Folgende Teile nicht mit Wasser in Berlh-
rung bringen:
@ |nstrumente
@ Kupplungs/Bremshauptzylinder und

-séttel

@ Unter dem Benzintank.Bei Wasser in der
Zindspule oder im Zindkerzenstecker
kommt es zu MasseschluB und der Motor
startet nicht. Der Motor startet erst nach
Trockenwischen der Teile.
Radnaben
Lenkzapfen (Lenkkopfrohr)
Uni-Trak Lagerzapfen
Schwingenachse

e o 0 @
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ANMERKUNG

O Miinzwaschanlagen sind aufgrund des hohen

Wasserdrucks nicht empfohlen. Das Wasser
kann in Lager und andere Teile eindringen
und sie durch Rost und Korrosion beschi-
digen. Stark alkalihaltige Seifen hinter-
lassen Riickstinde und Flecken.

Nach dem Waschen

Plastikbeutel abnehmen und
Luftansaugstutzen reinigen.

Lagerzapfen, Schrauben und Muttern
schmieren.

Die Funktion der Bremsen vor dem Fahren
Oberprifen.

Den Motor anlassen und 5 Minuten lang
laufen lassen.
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ACHTUNG

O Niemals die Bremsscheiben wachsen oder

dlen. Dies fiihrt zu einer Verminderung der
Bremswirkung und Unfiillen. Die Scheibe
mit dlfreiem Losungsmitteln wie Aceton oder
Tri-Chloviithylen reinigen. Die Warnhin-
weise des Herstellers heachten.

Auspuffreinigung:

VORSICHT

O Um die Oberfliche zu schiitzen, niemals

Chrompolitur oder - reinigungsmittel ver-
wenden. Keinesfalls Wachs mit Reinigungs-
oder Schleifmitteln benutzen. Zum Reinigen
und trocknen ein weiches Tuch hernehmen.



Wasche
Nur bei kaltem Auspuff waschen, damit
keine Wasserflecken entstehen.

@ Eine Mischung aus Wasser und milder
Seife, z. B. Spilmittel, herstellen. Keine
alkalihaltigen Seifen, wie sie in
Waschanlagen zu finden sind, verwenden,
da diese Rickstdnde hinterlassen.

@ Die Auspuffanlage mit einem weichen
Tuch waschen. Keine Scheuerpads oder
Stahiwolle verwenden. Diese verkratzen
die Oberflache.

@ Die Auspuffaniage grindlich abspiilen.

Trocknen
@ Die Auspuffanlage mit einem weichen
Tuch vollkemmen trockenwischen.

Schutzmalinahmen

® Nach dem Trocknen eine diinne Schicht
WD40, IPS-1 oder Bel-Ray 6-in-1 Mehr-
zweckol aufiragen.

@ Uberschiissiges Ol abwischen.

® Statt Ol kann auch Wachs verwendet
werden. Jedoch nur Karnauba-Wachs
auftragen. Wachse, die Reinigungs- oder
Schleifmittel enthalten, verkratzen die
Oberflache. Beim Wachsen die Herstel-
leranleitung befolgen.

103



FEEFEFFFEFFFEIRFFRRFRAFPREIIEFY STILLEGUNG FFFTEFFEFFFTRTESIARFIRROETREET

Vorbereitung zur Stillegung
® Das Motorrad griindlich reinigen.
@ Kraftstoff aus Tank ablassen.

ACHTUNG

O Benzin ist duferst feuergefihrlich und unter gewissen Bedingungen explosiv. Bei Arbeiten stets den
Motor abstellen; keinesfalls rauchen und auf gute Beliiftung achten. Arbeiten nicht in der Nihe von
Flammen oder Funken (einschl. Anzeigelampen) durchfiihren.

@ Den Motor im Leerlauflaufen lassen, um das Benzin im Vergaser zu verbrauchen. (Bei langerer
Stillegung zersetzt sich das Benzin in den Schwimmerkammern und verstopft die
Vergaserdiisen).

® Den Tank abnehmen, ca. 250 ml Motordl eingieBen und den Tank schwenken, damit die
Innenflachen griindlich beschichtet werden. Uberfliissiges Ol ausgieBen.

® Die Zindkerzen herausschrauben und ein paar Tropfen SAE30 Ol in jeden Zylinder geben.
Mit dem Anlasser den Motor einige Sekunden drehen, damit sich das Ol gut verteilt und die
Zlindkerzen wieder einschrauben.

® Den Reifendruck um ca. 20% reduzieren.
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Das Motorrad auf einen Stander stellen, damit die Rader abheben. Steht kein Stander zur
Verfligung, Bretter unter die Reifen schieben, um sie vor Feuchtigkeit zu schitzen.
Unlackierte Teile mit Ol bespriihen, damit sie nicht rosten. Jedoch kein Ol auf Gummiteile oder
Bremsen bringen.

Sellzlige und Kette schmieren.

Die Batterie ausbauen und an einem trockenen, vor Frost und Sonneneinstrahlung geschitzten
Ort lagern. Wéhrend der Lagerung einmal pro Monat mit einem Ampere oder weniger nach-
laden. Im Winter auf guten Ladezustand achten, damit die Saure nicht einfriert und das Batte-
riegehduse sprengt. Entladene Batterien frieren leichter ein.

Einen Plastikbeutel Gber die Auspufféffnungen binden, damit keine Feuchtigkeit eindringt.
Das Motorrad mit einer Plane abdecken, um es vor Staub und Schmutz zu schitzen.

Inbetriebnahme nach langerer Stillegqung

Den Siurestand in den einzelnen Batteriezellen kontrollieren. Gegebenentalls nachladen und
die Batterie einbauen. Dabei den EntlUftungsschlauch nicht knicken oder zur Kette, Zum Ant-
riebssystern und anderen Rahmenteilen hin verlegen.

Die Ziindkerzen auf Festigkeit priifen.

Den Kraftstofftank auffiillen.

Das Motordl wechseln.

Alle Punkte in der Checkliste fiir tagliche Inspektionen Uberprifen.

Lagerzapfen, Schrauben und Muttern schmieren.
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